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lerceder-Benz E 200 CDI
Blue Effi ciency AYantgarde
€ 50.889 / 136 pk

ryin iaren tachtig stuurde Mercedes-Benz je met 60 pk de weg op als je een basisdiesel kocht. En in 2009? De nieuwe E 200 CDI biedt met ziin
6 pk en 360 Nm koppel meer dan de dubbele hoeveelheid power. Wat een contrastl we zetten de twee stalgenoten naast elkaar en vergelilken
!t verleden met het heden. Haal de kalender alvast maar van de muur voor de 0 naar 100-meting. Welkom aan boord van onze teletijdmachine.

Ls: Uarc Klaver, foto s Jaccovan d€ Xollen, met medewerking van Gerard l(ramer Klas5iekers, wolvega

at zi jn we vandaag de dag enorm
verwendmeta depk5en
newtonmetersl le zou brlna

'3Eten dat hel nog nret eens zo dioot
€ geleden totaalande15 was. A leeo
a'om al is het rntere55ant om oud en
!!! !  eenS te verentSen, we Saan meer dan
r: g jaar terug in de t i jd om het feit  te
.en dat de 200-serie mel de mode code

-21op de markt kwam.0p dat moment
c Mercedes.Benz al meer dan veerlrg
r '  €rvaring met dieselmotoren n
rsonenwagens en stond de kractr lbr0n
^ net merk !rt  stuttgart vooral bekend
r z n lange evensduur. Ton na ton
la den d e oude dieselt jes, tevreden
'ppend. Voor de l iefhebber is zo n
I ofair draaiende 200 D (de OM 615)
r $aarfeesl voor de lrommelv iezen.
omdat de maatschappij toen minder
aagd was dan nu, had je bl l jkbaar
roeg aan die 60 paardjes, een vierbak en
r top van 135 km/h. En had je er eenl je

mel airco een zeldzaamhe d dan zorgde
de energ eversl indende compressoT vooa
een ndg agere lop. Tot 1979 had de 200 D
overigens 55 pk...  Nee. dan de huid ge
E 200 CDl. D e heefl  de nieuwe 0M 651-
dieselmotor in het vooronder. De vierprner
meet 2.143 cc en s verkri jgbaaf n drie
smaken:136, U0 en 204 pk. n respec-
leve i jk de200,220 en 250 CDl. Bi jdle
laatste twee doen zich helaas al storingen
voor met de njectoren. ln de motor van de
200 CDlwordt gebruik gemaakt van een
andef type injeclo( die dat probleem nrel
kent. Vergel i jken we de n euwpri jzen van
1981met die van vandaag. dan zien we dat
de nstapdiese zoweltoen a s nu ongeveeT
twee keer zo d! ur is als de goedkoopste
Volkswagen co f d ese .

Rust en (omfort
Eersl nemen we maar eens plaats aclt ter
het stuur van de moderne diese. we reden
a mel de 250 tDl. Een gewe denaar, maar

zit niet zo geweldig, maar de been- en
hoofdruimte zijn best goed.

P ma habitat voor de notoire
achterbankbewonet.

60 pk en 113 Nn in
de 2OO D tegenover
136 pk en 360 Nm in
de E 200 cDl.
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fijdrovend klutje hartje winten
voorgloeien. De noderne dietel
doet dat ongemerkt en razendsnel.

Comfort stond me
hoofdletters
geschreven bij de
ontwikkeling van
deze E-klasse

Uiteraard zelf
slingeren en
ook de spiegel-
verstelling gaat
niet elektrisch.

.ta, ook toen bestond de bekerhouder al.
Nou ja, zoiets dan ...

niet het toppunt van verfilning als het op
geluid aankomt. De 200 CDI heeft in
,rincipe dezelfde motor, zij het met 66n
turbo en bijna 70 pk minder. En dat er
minder harde klappen worden uitgedeeld
tijdens het verbrandangsproces, merk je
meteen. De tamste variant van de 0M 651
loopt rustig en is stiller dan zijn 204 pk
sterke broeder. ls het afzien met 'slechts
136 pk? zeker niet, kunnen we melden.
De zwakst gemotoriseerde E komt goed
vooruit. Ga maar na:360 Nm koppel. We
klokten een tijd van 9,7tellen op de sprint
van 0 naar 100 km/h en op de autobahn
liep de snelheid op de meter zonder alte
lang aandringen op tot boven de 210 km/h.
opvallend zijn de ongekend lage toeren-
tallen op constante snelheden. 8ii100 km/h
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,  dat rets meerdan 1.600 toeren ef bi j
m km/h komt de diese motor net tegen
e 3.300 krukasomwenlel in8en per minuut.
la: een ru5l aan boordlcomfort stond met
mfdletters geschreven b j  de onlwikkel ing
a- deze E-klasse en dat komt in combi-
a: e met deze motor goed tot utting. oaar-

[tT||Gtl 200 D

naasl zorgt het voortreffelijke onderstel
v00r een gefieflijke rijbeleving. 26lls in het
gevalvan n Avantgarde (steviger geveerd)
op l7-inch lichtmetaal. Dat betekent dat het
standaardonderstel in combinatie met de
l6-inchwielen ndg meer absorptievermogen
heeft. Toch wil Mercedes-Benz ook gfaag

t 100 col
4,E68nn l4lnm

benadfukken dat dit geen afstandelijke auto
rs en 0m dat kra(ht bijte zetten, geeft het
merk onderstel. besturing en versnellings-
bak het predikaat dlre.t control.Desoep
wordt echter niet zo heet gegeten als ze
wordt opgediend; dit is en blijft een Eenz
met btbehorende bediening, en zo hoort

het ook. Zie dit  niet als kri t iek, rnaar als
compliment. Wil je de besturing iets
scheeet dan is et dynamic steering.
Standaard 0p versies met V6 of V8.

Goed in de slappe was
Tijd voor een ttdreis. De witte 200 D op
deze paginas rsvan 1981enwerd in dat
jaar vanu( Duitsland naar Zuid-Frankri jk
getransporteerd. zijn baasje was alies-
behalve een asfalttijger, getuige de
rnaagdel lke tel lerstand van 56.000 ki lo-
meter Al5 enige opties koos de Fransoos
voor sluurbek.achtiging, getint glas en
- jawel - een rechterbuitenspiegel. Meneef
zat blijkbaar goed in de slappe was. Zou hij
0p basiS van puur palr iott isme ook een
Citro€n CX, Peugeor 505 of Renault 20
hebben overwogen? Hoe dan ook, er
kwamen geen vi j lbak, geen schuifdak, geen
hoofdsteunen achterin, geen elektr isch
bediende ramen en uiteraard geen airco.
Maar wel heel veel degeli jkheid. Wanr ook
als' ie 56.000 ki lometer Frans asialt  per laar
had verslonden, zou dit  dieselt je nog net zo
fraai hebben gelopen.
De grote, brede stoelen bieden weinig
holvast. Het zitgedeelte doel denken aan
een matra5 met binnenvering. Links aan de
stuurkolom zien we de bekende combi-
schakelaar. waarmeeje de ruitenwi5sers en
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I bekende multifunctionele conbi-
ndeldie uercedes nog altijd toepast,

' verba n dtrom me I zi t weggewerkt
der deze klep in de hoedenplank.
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I nieuw voor de w123 waren deze
tige Nrtiergrepen.

Fiers, de richtingaanwijzers en het
!icht bedient. Dejongste E heeft'm
aIijd. De grote klokken zijn zelfs voor
hzienden nog goed afleesbaar.
lrwarmingen ventilatie met drie
ft noppen en gescheiden temperatuur.
ling v00r bestuurder en passagier was
fdie tijd bijzondef. En kijk eens naardat
r. Wat een diameterlWe gaafl fijden.
belevenis op zich. Het dappere dieseltje
lzijn uiterste best om een beetje vaart
! L375 kg zware klassiekerte krijgen.
t hetvoelt aan al5of er een met beton-
r geladen tandemasser achter hangt.
nje tijd!Zo ongeveer een broodie kaas
I rijden we dan 100 km/h. Een toeren-
r ontbreekt, maar afgaande op het
D.geluid schatten we dat het blok iets
r dan 3.000 toeren maakt. We stomen
rnaar 120 km/h. Dan is de 200 0 echt
meer in zijn element. Tempo jaren
nrig/tachtig luidt het devies. cassefte-
te van Udo J0rgens, Heino of Marianne
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Rosenberg in de daarvoor bestemde 5leuf
en meezingen maar, Hadje destUds meer
haast, dan rxas er de 72 pk sterke 240 D en
de vijfcilinder 300 D met maar liefst 89 pk
en een top van 155 km/h. Kroonjuweeluit
de W123-collectie op dieselgebied is de
300 TD Turbo. Dat i5 een stationwagen,
vandaar de T in de typeaanduiding. Zijn
vijfcilinder drieliterdieselmotor is goed voor
125 pk en 250 Nm. Standaard met auto-
maat, topsnelheid: 165 km/h. Toe maar!

Zijn tijd vooruit
opvallend is de zeer goede overzichtelijk-
heid van de carrosserie en het zicht rondom
in de 28jaar oude w123. Als bestuurder kijk
je uit overde grote motorkap en het einde
daarvan is precies te zien. Daarbijhelpt de
sterop de voorplecht natuurlijk ook een
beetje. De beenruimte achterin valt niet
eens tegen, maar stapje daarna in de E,
dan is het verschil in met name zitcomfort
enorm. De bagageruimtes zijn bina even
groot. De manier waarop het onderstelvan
de 200 D oneffenheden verwerkt, is zelfs
naaf moderne begrippen indrukwekkend

goed. De vering is soepelen kleine hobbels
worden door de banden weggefilterd.
Geen plat, breed rubber, maar heerlijke en
vergevingsgezinde 80-seriebanden. Mindef
stuurprecisie, dat klopt, maar op een rechte
wego zo comfortabel. En rechte wegen,
daaf hebben we er no8al wat van in ons
landje. Eigenlijk kan het oude beestje nog
heelgoed meekomen anno 2009.1e zou
alleen een sterkere. stillere motor wensen
en een beetje meer luxe. Waarmee maar
gezegd is dat deze auto zijn tijd redelijk vef
vooruit wasten tide van zijn introductie, in
1976. De nieuwe E is een rijdend toonbeeld
van detop op automobielgebied. De bouw-
kwaliteit, de afwerking van het interieur, de
rijeigenschappen, het comfort; veel beter is
het niet te vinden in dit segment en daar-
mee lijkt de firma uit Stuttgart datgene te
doen waarmee ze met auto's als de Wl23
naam en faam maakte: het bouwen van
toDklasse-auto's.l

Yedtuilfab etsopgave
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Ondanks het hogere gewicht
en deste*ere motor it de
nieurve 200 diesel een stuk

zuiniger dan zijn voorvader En ook
oD het vlak van uitstoot scoort de
jongste versie fraaie cijfers. Leuk
hooti zo'n oude diesel, naarvoor
dagelijks gebruik geeo optie.

Handig: een klem om detankdop in te
hangen tijdens het vullen ...

... ook nu nog. voor € 159 krijg je in plaats
van de 56.litertank eentje van 80 liten

Confortabcl t4-inchrubber van de 8o-serie en karaneristieke wieldoppen onder de
200 4 17-inch lichtnetaal net plafte 4s-seriebanden wor de nieuwe E. En zelfs dat
is naar hedendaagse norn al bescheiden onder een auto als deze.

200 D t2mcDl
rt.cil.inliin 4.cil. in lijn
I bov€nl. nollenas z borenl. nollenelten
2kudt. rtl./cll.

cllln&rlnho{d 2.1'll ctXeetcondities:Temt€rato[r: 15'C/
fi eer: ronnig/ Asf all: droog

G€luidrl00lm/h

Eodt[rdal 87,0 x 81,6 nm 83,0 x 89,0 mo
c0mpaarrhvam.
BflddM..m indirecle ifipuifin8 aomnonrail
Iilr.Yamro$n 1{ kW/60 pk 100 /86pl

bij 1.1tro tpm 2.E00 bij tpn
IiL loppal llt ilm :t60 ilm

bij 2400 ipn bii1.600 tpm
Frelieid" Geluid:l20lm/h

135 km/h aD
zrokm/h $

uttstmt ltt 216 9/rn 139 g/km

raddjviu achleruaelen achterwielen
hrtrl nfilalllrEar
oph tl||tvddr [(Pn€|50n, siab. dubh. dnagann€n, rtab.
opia4lng adtar multilink,itab
nanmai yoarAchter t hijven/sdiiven gev.schijven^.lijyen

mhndlur 728 kn 950 kn
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lloodar*ie6bal. ! mnd. €180-f197
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levenrlang (afforserie

o hrhoublnt.rYel 20.000 tm
f €rcedes'8enz ttederland, xercedea-B€nz ilederlind.

I too 2.0 Diesel, 1986,
tl ca. € 4,950

Audi A6 2.O fDle,
vanaf € 45.145
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