











TIJD van INSPUITING

Zoals reeds eerder vermeld, hebben ALLE FARYMANN motoren brandstof-
pompen, waarbij de tiid van inspuiting gemeten wordt aan het EINDE "
van de levering.

Uitzonderingen zijn de cudere motorseries van 1¥S = E~D - C5 en G
Deze worden ingesteld t.o.v. het BEGIN van de levering.
Raadpleeg voor deze motorseries het afzonderlijke handboek.

Bij de "G' motoren is de bran%sgifpomp tussentiids gewijzigd. Let op:
Met brandstofpomp Nr.1480/268/1% "ig instelling t.o.v. het BEGIN.
en brandstofpomp Nr.lA80 AK12/11 daarintegen t.o.v. het EINDE.

S (zijn uwitwisselbaar)
: Brandstofleiding aan

de pomp losschroeven.
Drukventielhouder A
losmaken en drukven-
tiel B verwijderen.
Ventielhouder A weer
opschroeven en hierop
een overlooppijpje C
monteren.

zie fig 55 en 56

In "MOTORGEGEVENS" zijn
de resp. afstanden ver-
meld op de viiegwiel-
buitendiameter in stan-
daard uitvoering, die
met 2 cijfers de min. en
max. afstand op het
vliegwiel aangeven, van-
af het BDP merkteken

op het vliegwielhuis,
en waartussen het EIND
van levering moet plaats
vinden voédr het BDP.

-

A

Als akgemene regel: hoe sneller de motor draaifi, des te eerder begint
de inspuiting, alsook het eind van de levering (stroming)en des te
groter wordt de afstand van het BDP merkiteken op het vliiegwiel t.o.v.
dat van het inspuiteinde en het BDY merkteken op het viiegwielhuis.

) Y \ ;
Als vaistregel kan men voor het'eind van de

\
Az
van 5 mm voor de 1 ¢il. €n 10 mm vocr de 2 ¢il V motoren stellen.

syerinziean tolerantie
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MOTOR SNELEEIDSREGELING SYSTEEM

Onderstaande schets geeft de werkwijze van het regelaafuéjsteem, dat
indentisch is voor alle FARYMANN motoren, zowel 1 als 2 ¢il V motoren.

R

? i

AH‘Draaiveer RT trekt Elﬁvend d.m.v. regelaar-arm D de brandstofpomp-
“heugel PZ tegen de maximale belastings-positie.” fig 57

Al naar gelang de snelheid of vereiste belasting, wordt deze beweging
door'beide geregeld; de verstelhefboom A en de regelaar i.q stift E.

Regelarm D scharniert om de excentrische verlenging EB van as B.

Wanneer de regelhefboom A in de "volle belasting" posSitie word¥ gezet,

scharniert de excentr.verlenging EB van as B de regelarm D weg van de .

regelaar, waardoor draaiveer RF de regelarm™D opzij duwt en deze met
~ . het bovengedeeclte de rompheugel PZ tegen zijn""volle belasting" posi-

tie drukt. Deze scharniering van arm D wordt dan begrensd door
stelbout F die een aanslag is voor regelaarstift E.

Veronderstel dat dit de "stationaire" instelstand is en de motor nu
wordt belast; de motorsnelheid zal afvallen, de regelstift E zal door
de draaiveer RF worden teruggedrukt en regelarm D zal de pompheugel PZ
meer naar de volle belasting positie sturen. - ‘ -

De motor die hierdoor een grotere dosering brandstof krijgt, zal op

dat moment het verlies aan toeren opheffen. en de regelaar ( met zijn 3
vooraf ingestelde max. snelheid) zal opnieuw de besturing van regelarm
D begrenzen via zijn regelaarstift. E -

——

Om deze gekombineerde effekten, is een juiste afstellingsruimte
tussen regelaarstift E en de instelbout F van essentieel belang.
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DE REGELAAR : . ’ e

De regelaar wordtop het vereiste en aangegeven toerental ingesteld
op de proefstand. Een mechanische schade is uiterst zeldzaam, zodat
een reparatie hieraan zich niet zal voordoen, geheel afgezien van
het feit dat een regelaar, door het ultw1sse1en van afzonderlijke
delen, niet kan worden gerepareerd,

Onderstaande afbeelding fig 58,

De hoofdas S met linkse draad aan het eind, waarmede deze in de
krukas is geschroefd, is voorzien van 2 vlieggewichten W en in de
centrale boring RS, de regelstift E.

De vlieggewichten | W worden bij elkaar gehouden door een overeenkome
stig stel veren die bestaan uit:

l. Veer die de intermitterende snelheid regelt tussen "stationair"
en "wolle belasting"

2. Veer voor volle belasting

3, Veer voor stationair

L, een afstandring die veer Nr. 1 vervangt, wanneer geen intermit-
terende regeling wordt verlangt, i.q. voor generator bedrijf.

5. een kruis-borgmoer, die de veren-set op de as opsluit.

Sa idem, echter met een kraag die de¢ volle belasting veer Nr. 2
meer indrukt en toepassing vind bij scheepsmotoren, waar een
goede regeling bij lage snelheden wordt vereist,

6. veerschotel

7+« balansring voor vlleggewichten




BASIS REGELAAR-INSTELLING

Zet de verstel-hefboom A, aan de huitenzgde van het motorblck, in
de 'volle belasting" posztle. Met behulp van een spanner of een
schroevendraaier, de beide vlieggewichten W van de regelaar volle-
dig uit elkaar drukken; druk deze zoveel magelgk afzonderlijk,
Oppassen dat regelarm D vrij blijft. =zie fig 57

Dit zal regelstift E in zi’n maxim. uitgedrukte stand brengen waar-
door via de stelbout F, de regelarm D en eventueel pompheugel PZ
in de "“stop" positie Tveen brandstoftoevoer) gebracht wordt,

In deze positie zal er praktisch geen ( of maxim. 0,1 mm) speling
mogen zijn tussen stelbout F en regelaarstift E .

Zonodig de toelaatbare spellng instellen d.m.v. stelbout F.

De bovgmoer hiervan daarna weer goed vastzetten. :

REGELSTIFT-SPELING

-

De positie van de excentrische as B in relatie tot de verstelhefboom
A wordt bepaald d.m.v. een passtlft C. zie fig 57

Breng de verstelhefboom A in de stationaire stand. Druk in deze stand
de vlieggewichten W van de regelaar voorbij de stationaire veer 3 span-
ning (zie fig 58) Het is gemakkelijk te voelen wanneer het drukpunt
bereikt wordt van de volle belastingveer 2

Wanneer de verstelhefboom nu wordt bewogen, mag de speling tussen
stelschroef F en regelstift E maximaal slechts 1 mm bedragen.

Deze speling kan worden ingesteld d.m.v. stelbout F, die met een
borgmoer gezekert is.

SNELHEID of REGELAAR AFSTELLING

De afstelling moet altijd geschieden op een proefstand. Iedere ondes-
kundige wijziging heeft niet alleen invloed op het goed funktioneren,
maar kan zwaar verantwoordelijke schade ten gevolge hebben b.v. in
geval de motor op hol slaat. Ingrepen mogen dus alleen door vaklui
worden gedaan, wanneer ze niet te omzeilen zijn, resp. wanneer nleuwe
delen moeten worden ingebouwd. :

Bijstellen van het motortoerental is mogelijk in een bereik van circa
50 o.p.m. door wijziging van de indrukking der regelaarveren en wel
d.m.v. de kruisborgmoer 5 of 5a enkele slagen naar links of rechts
te draaien.
voor snelheidsverhoging: kruisborgmoer aandraaien
voor snelheidsverlaging: kruisborgmoer losdraaien

iyt

Voor grotere toerenverandering moeten de regelaarveren vervangen worden.
" Zie hiervoor Circ. No 59 b "REGELAAR VEREN"
' T - ( - Voor dit doel moet de ovale
deksel, onder verstelhefboom
A, worden afgeschroefd, fig 60
'Na het vliegwiel in de juiste rege-
laarstand gedraaid te hebben,
/ ~de kruisborgmoer voorzichtig verwijderen

De volle belastingveer 2 wegnemen en
de passende veer voor het pgewenste
toerental aanbrengen. Monteer een
nieuwe kruisborgmoer. Draail het vliieg-
wiel een hadve slag tot de andare

\ kruisborgmoer zichtbaar. is en herhaal

het vddromschrevene.
Elke snelheids wijziging moet met een
toerenteller worden gekontroleerd.
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MOTORTOERENTAL~-REGELING

Verschillende toerenregelingen zijn voor FARYMANN motoren verkrijgbaar.
De werkwijze van de verstelhefboom A, die voor de gehele motorenlijn
van toepassing is, wordit bepaald door funktiebepalende torsieveren
die tussen verstelhefboom en motorblok zijn gemonteerd.

De mogelijkheden tasten de werking van het ingebouwde regelaar sys-
teem niet aan, die overigens voor alle FARYMANN motoren gelijk zijn.

REGELBARE TOERENVERSTELLING

i i : 099.022.024.
A  YyoLLAST handbediening code: 099.022.02 6

Verstelhefboom Dlijft in elk inge-
stelde stand tussen stationair en
max. vollast staan t.o.v. de arret-
teerplaat. Om de motor te stoppen,
moet de hefboom door de stationaire

~ STATIONAIR

BN stand zolang naar beneden worden
SO gedrukt, tot de motor volledig stopt.
.\\ / Hierna loslaten, waardoor hefboom in
v Stop stationaire stand terugkomt.

torsieveer 1 cil: 099,.807.045.4
t orsieveer 2 cilV: 099.807.026.4

REGELBARE TOERENVERSTELLING
afstandbediening: 099.,022.025.,6

\ R . : ;
\:>\‘\ ’ ,/'//x VOLLAST Hetzelfde als onder A, echter zonder
arretteerplaat om de weerstand te ver-

.-

kleinen bij toepassing van een trek 4

O ' drukkabel bij scheepsmotoren, aangezien
IS | ? s
) TATION&IR voor "stoppen" een drukhandeling wordt

s |
{ }/// [\\::\\) S vereist.

.\/\ Stop | torsieveer alg: 099.807.004 .4
* ’ REGELBARE TOERENVERSTELLING
yoertuig-bedrijf: 099.022,026.6

Afstandbediening door een eenvoudige
: trekkabvel of pedaal mogelijk. Verstel-
VOLLAST hefboom komt altijd in '"stop'positie
terug. De bedieringsarm moet voorzien
zijn van een grendel om te voorkomen
dat bij toerenmindering niet ongewenst
. in "step'positie gesteld wordt.
~f~“_"}-s');"fyr;}joN}uR torsieveer alg: 099.807.003.4

MAXIMALE TOERENVERSTELLING
“Stop eindregeling code  099.022.027.6

Verstelhefboom komt altijd in zin
"yolle belasting' stand terug.
Toepassing bl continue snelheids-
belasting b.v. generator, kompres-
sors., Lvtl. afstandbediening demev
trekkabel of elektr. voor stoppen.
veze vntlasten nadat motor gestopt
is om de hefboom gelegenheld te
geven weer in ‘'volle bhelasting!
stand te komen. v

009,807,076 .k

i
g -

’

I T i N AN J
Vi CUQHO7.0506 .4 -
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TOERENVERSTELHEFBOOM

Bémentage en Montage. zie fig 61

Verstelhefboom 16 wordt d.m.v. passtift 26 in zijn juiste positie
op de excentrische as E gehouden. Torsieveer 11 wordt vastgehouden
door nok 2 aan het motorblok bij voertuig-toepssing (C) of door

nok 3 bij regelbare zowel als bij maxim. toerenverstelling (A-~B en D)

Nok 2 dient tevens als aanslag van de verstelhefboom bij maxim,
toerenverstelling (D) ‘ w

Het andere -eind van de torsieveer is ingehaakt in de uitsparing N
van de arretteerplaat 13, resp. veerschotel 14 (fig 64 en 66).

De uitsparing A in de centrale boring van de arretteerplaat 13 of
veerschotel 14, maken het mogelijk de Barretteerstift 33 op de juiste
plaats in de arretteerplaat e.a. te laten rasten i.q in stationair
enz. of de torsieveer te spannen, zonder beinvloeding van de pas-
stift 26. Arretteerstift 33 is met zijn drukveer 19 opgesloten in

boring 5 van nok 3.

Opgelet: Het is van het grootste belang dat verstelhefboom 16 goed
vastgehouden wordt wanneer de brogmoer 30 met borgring 35
bij montage wordt vastgetrokken, aangezien anders het in-
wendige mekaniek zal breken.

Het aanstoten van de verstelhefboom 16 tegen nok 2, bepaald het
maximaal ingestelde motortoerental.

Indien de geleverde verstelhefboom niet geschikt is, raden wij U aan
een geschikte hefboom bij de fabriek te bestellen of aan de bestaan-
de hefboom Uw eigen bedieningsarm te bevestigen.. ‘

Fi; . G
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STATIONAIR TOERENTAL INSTEL@ING

De hierna gencemde nummers hebben betrekking op die van fig 61.

Om de arretteerstift 3% precies in een holte van de arretteerplaat
13 te laten rusten in de stationaire stand, kan de excentrische )
plaatsing van de stifthouder in de kop van de stelschroef 15, dus
danig worden ingesteld s zoals in fig 62 te zien, dat vrijwel exact
op het gewenste toerental kan worden ingesteld.

Stelschroef 15 wordt in de arretteerplaat 15 ingeschroefd en met
moer 29 en borgring 34 vastgezet.

Fig. 62 : . A

WIJZIGING MOTORTOERENTAL

Wanneer men het motortoerental belangrijk wil verhogen of verlagen,
moeten de originele regelaarveren tegen een aangepaste set veren
worden uitgewisseld. Dege veren-sets zijn gecodeerd naar de resp.
regelaargrafieken en te ontnemen aan Circ, No 59 b

Bovendien kan het mogelijk ziin dat de nokkenas en/of de brandstof-
poump gelijktijdig voor het gewenste toerental is uit te wisselen,

De diverse veren-sets geven toerentallen aan in hoofdwaarden.
Hierbij liggen de toleranties bij + 50 o.p.m. Instelling tig 60,

o
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BRANDSTOFLOPVOERPOMP

BRANDSTOFPOMPuVONTAGE

De mechanische opvoerpomp die
met een zeef in de inlaat-holle
bout 14 is aangesloten, is bo-
vendien uitgerust met een brand-
stof~fiinzeef 2.

Beide moeten elke 60 uur worden
gekontroleerd en mogelilk schoon
gemaakt worden.

Eerst de pomp uitwendig reinigen
dan deksel 1 afnemen en voor-
zichtig dichting & en brandstof
féjingeef 2 verwijderen.

Filter en zeef in schone brand-
stof naspoelen.

Fijnzeef 2 met plastic stiften

6 o 2 naar boven, monteren.
‘ E%QE?‘“--m~ 13 Bij montage van holbout 1k, altud,
= nieuwe koperen ringen gebruzken.
’ Brandstofleidingen ontluchten.
1. deksel 6. stoterveer 11. membraanveer
2. brandstof-fijnzeef 7. zeskantbout 12, houder
%, inlaatklep 8. dichting 13. stoter
4, membraan 9. pomp~bovenhuis 14, holbout met
5. pomphuis 10. uitlaatklep zeef

Hoewel de basis pomn voor alle FARYMANN motoren indentisch zin,
is de lengte van de sitoter i.q. inbouwmaat verschillend.

motortype

. Pomp Model
‘afstand flens tot

basis nokken @ mm

K~A~-L~R
0526.15.0.667

610 + 0,5

PwS§ |
0.526.15.1.667

Stoter lengte moet ca. 1 mm langer zijn, d.w.z. dat de pomp gemon-

teerd met stoter,

1 mm is samengedrukt.

Plastic vulplaaties ziin verkriigbasr met 0,35 en 0,5 mm &1&&@.
Voorzichtig bij het aantrekken van de pomphuisflens (gegoten lichtmet.)
Kontroleer eerst of het sanlegvliak absoluut schoon is.




KOELWATER CIRCUIT

1 CIL. MOTOREN

Het water, komende van de koel-
waterpomp, stroomt door de
cilinder-koelwatermantel 1 .
en door de deorstromingspﬁpjes
5 (zie fig 71) naar de cilinder
kop 2.

Het koelwater dat via de ther-
mostaat 5 van de c¢il, kop

komt en dat wat via omloopledi~
ding 4 stroomt, wordt in de
watergekoelde uitlaatbocht 3
ingespoten.

Om zeker te zijn dat voldoende
koelwater door de watermantel
1 en de cil.kop 2 gestuwd wordt
is de omloopleiding 4 met een
vernauwing uitgerust. fig 69

Fig.69

2 CIL. MOTOREN

Basis circuit als de 1 cil motoren, echter met uitzonderinggdat het
koelwater van beide c¢il. koppen 1 en 2 en dat wat door omlobpleiding
% stroomt, eerst door een watergekoeld uitlaatspruitstukx 4 wordt ge-
leid, alvorens via slang 5 in de watergekoelde uitlaatbocht 6 te wor-
den ingespoten. ’

Opgelet: Beide cil. koppen zijn uitgerust met een afzonderlijke ther-
mostaat 7 en 8, die meer als smoorklep dienen en ervoor zorgen dat
in kombinatie met de vernauwing in de omloopleiding 3, een gelijk-
waardige verdeling van koelwater voor beide c¢ilinders verkregen
wordt. zie fig 70 ‘

Fig, 70




KOELWATERMANTEL

Materiazl: P.V.C. versterkt

WATER~DOORSTROOMPIJPJIES

bestand tegen korrosie en
lichte vorst.

Montage hiervan als volgt+
L.Overtuig eerst dat O-ring
groeven 2.2 in de cilinder
voering alsock in de water
mantel 3, volkomen schoon
ziin.
Steek de watermantel(s) 3% in heet
water gedurende 5 min. om dezen
t.b.v. montage minder stijf te maken

monteer de "O" ringen op de cil.
voering en smeer deze alsmede de”
groeven van watermantel met vet in,

druk de watermantel 3 voorzichtig
op de cilindervoering en wel: -
van de onderzijde van de cilinder
bij: K30-L30-A30/40-R30 en P30.

en van bovenzijde bij type 5 30
Indien het met de hand te zwaar
gaat, een pers gebruiken of voor-
zichtig met een rubber hamer

licht tikken. ,
monteer spanveer 4 in zijn groeven

b b

~“zo mogelijk éfpersen met 10 atu

waterdruk op dichtheid.
zie fig. 71

zie pos 5 in fig 71. Het koelwater wordt vanuit de cilinderk&élrnimte
‘via de flens van de cil. voering naar de cil.kop 7 gestuwd en wel

door 2 ingebouwde doorstroompijpjes 535
Deze zijn als volgt te monteren:

1. plaats de pijpjes 5 in de boringen van de bovenflens der cil.voering 1
2. monteer de rubber "O" ringen 6 Over deze pijpjes en leg de cile

kopdichting op zijn plaats.

3, breng de cil.kop 7 aan en let op dat de doorstroompiipjes 5 zuiver
in hun resp. boringen van de cil.kop 7 glijden,
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THERMOSTAAT

Deze zijn afgesteld om bij 550 C te openen. Dit om te voorkomen dat
zout en mineralen zich zullen afzetten als gevolg van het direkte
koelwater systeem, geschikt voor zeewaterkoeling,

In geval men een gesloten koelwatercircuit (zoetwater) toepast b.v.

de.m.v. koelpiipen of koelhuid-koeling, is het wenselijk deze thermos
+o+ i + Wimmalen + 33 welie Wis L £ Yoa
taten uit te wisselen tegen die welke oy 72 of 707 C openen,

De thermostaat is in de wateruitlaat van de cil.kop gemonteerd.

Deze is gecentreerd in een kleine kom en op =ziin plaats gehouden

door een flenspakking 1 en een kap 2 voor slangaansluiting.,

Een kleingaatje in de thermostaatflens zorgt ervoor dat er water
kan doorstromen en geen luchtbel gevormd kan worden wanneer de mo-
tor koud is en de thermostaat gesloten is.,

Om te voorkomen dat dit gaatje dichtslipt, is hierin een splitpen S
aangebracht. Door de waterstroom bewogen, houdt dit de doorgang vrij.

Bij montage van de thermostaat letten op

1. een vrije en gemakkelijke plaatsing in de cil.kop

2. zich volkomen vrij bewegende splitpen en schoon gaatje
5. de thermostaatcentrering, bondig met aanlegvlakken

fig 72.1 en 72.2 tonen de thermostaat in gesloten positie.
fig 72.3 daarintegen in volkomen open poshtie.

Fig, 72.1- | Fig. 72.2 Fig. 72.3

.

In geval de thermostaat niet funktioneert en geen vervanging direkt
mogelijk is, kan de motor wonder thermostaat verder draaien. Hiertoe
moet dan wel de omloopleiding worden afgeknepen resp. afpesloten.
Bj 1 eil. zie Hr 4 fip 69 on bii 2 cil. zie Hr 3 in fig 70

i

uitlastzilde afnemen en uvitlast
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SMEEROLIE-CIRCUIT

2 cil. LUCHTGEKOELDE V

Smeerolie wordt aangezogen via de zeef 1 door de smeerolie-tandwiel~
pomp 2 en weggedrukt naar het smeerolie-wisselfilter %3, Gefilterde
olie stroomt terug in het krukashuis-oliekanaal 5 yia het aansluit-
stuk 4 en verlaat dan voorbij het ontlastingsventiel 6 het motorblok
om via een holboutaansluiting 7 naar de oliekoeler (niet getekend)
te stromen. «
Ontlastingsventiel 6 is een bescherming voor de oliekoeler en gaat
open zodra l.g. is geblokkeerd. In dit geval wordt de olie direkt

in het oliekanaal 10, het sproeikansal 12 en het hoofddrukventiel 13
afgevoerd.

Olie stroomt vanaf de oliekoeler via holbout 8 terug, gaat vrij door
het ontlastingsventiel 6 en door oliekanaal 10 naar de hoofdlagering
11 van de krukas. ,

Een zekere hoeveelheid olie wordt naar 2 sproeikanalen 12 geleid
t.b.v. het kleppenmechanisme. 5

Wanneer de oliedruk boven de 6 kp/cm” stijgt, zal het hoofddrukventiel
1% de clie dirgékt doen terugstromen in het krukashuis via kanaal 1k,
De oliedrukschakelaar opent elektr. circuit onder druk. fig 73

e ctncbyny

o v
1]
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SMEEROLIE-CIRCUIT

2 c¢il. WATERGFKOELD V

Het circuit is overeenkomstig dat van de luch

tgekoelde motoren,
behoudens de oliekoeler en het o

ntlastingsventiel & van fig 73

Smeerolie dat van pomp 2 komt, gaat door de watergekcelde olie-
koeler 13 alvorens naar het wisselfilter % gestuwd te worden.,
Oplettien dat de geoligde vierkante rubber dichtring 16 tussen
oliekoeler 13 en het motorblok, op zijn juiste plaats tussen de

binnenste en buitenste stalen geleideringen zitten.

Bij het vastzetten van het wisselfilter 3, die tevens de olie-
koeler 13 opsluit, deze met de hand stevig aandraaien.

Koelwater komt direkt van de koelwaterpomp en via de slangaan-
sluiting 14 in de oliekoeler en verlaat deze via idem 15 naar de
c¢il.koelmantels en omloopleiding. (zie fig 70)

Kilwosser
i Eintritt

Ontlastingsventiel 6 (fig 73) is overbodig bij watergekoelde motoren
omdat het alleen dienst doet om de luchtgekoelde smeerolieckoeler
te beschermen, terwijl het hoofddrukventiel 13 (fig 73%) gelijk bliift.
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REGELAARVEREN~SET "D" CIRC. No 59 b

Overzicht in kombinatie met: (a) motortype, (b) regelaar model, (c)
(¢) motortoerental, (d) toepassing t.w. variabel, scheeps,of generatoy,
(e) de daarbij horende brandstofpomp en (f) nokkenas.

__De sets regelaarveren zijn gecodeerd met het tekeningnummer van de

resp. regelaar~grafieken. g
totor sype  Series K50 - 59 regelaar Model No. 12 00 401 O1 Governor No. 1200401 02 ]
omw/min 1500 1800 2000 2300 2500 2850 3000 3600 I
rariabel D 5300 D 5098 D 5099 D 5423 D 5424 D 5425 | p sh12 I
gener.set . B D 5203 D 5042 D 5191

K50, 52 : . UE 721.077.4 :
tokken Kb54,58 T - .
QAo 2020 . 721.089.4 721.074.4 : «

as K51,53 - —_— -

K55, 59 721.069.4 721.075.4
BOSCH K54-59 ) : PFE 1 Q 65/29 3

—_— —
bomp  kso-s53 | ~ PFE 1 Q 65/30 ’ l

: = -
motortype K14, L 14, L 20 regelaar Model No. 12 00 306 03 !
JePalls 1000 1400 1500 1800 2000 2200 2300 2400 2500 2800 3000 &
‘ariable speed D 4166 |D 4202 [D 4550 [D 4174 |D 4157 D 4175 |D 4177 D 4178 | D 4158 | D 4179 D 4159 |
ien, ~set D 4699 D 4700 | D 5138 i D 4293 i
randstofpomp PFR 1 K55 A 285 / 11 1 K68 A 331 /11
= K14 285.021,067.4 ' 285.021.086.4 | \
nokken L 14 B . ° ’ . . . p
.88 oo . 284.021.070.4 : 284.021.043.4 iR
zotortype K30, L 80, A-Range regelaar. Model No. 12 00 393 00 ‘
dePolle 1000 |1500 |1700 | 1800 | 2000 | 2100 |2200 | 2300 | 2400 |2500 |2700 |2800 | 30C !
fariable speed D463 |Das2a |Das2s |Daszs |D 5120 |Das28 |D4713 |D4s3t |D 5130 D 5030 |D4634 1D 4987 DAGay
sen.—set D 4667 Da793 ‘ D 4718  pso
OSCH:  A-Range : PFR 1 K55 A 265 / 11 ' PFR 1 K 65 A 331 / 11 I
, -
pomp  K30/L30 PFR 1 K55 A 265 / 11 ' : hKGgA@Bt,/@ 1|
okken A10,12,30 255,021.020.4 v 255,021,009.4 i
as = A20,22,40 257.021.080.4 257,021.010,4 '
K30/1.30 285,021,067.4 . ‘ . 285.021,036.4 . l
% L 30 Engine only l
. -l . 1 ’
motortype R-Range -T€8elaar no. 12 00 397 00 P- and S-Range - Governor No. 120040000
CsPellle 1500 1800 2000 2200 | 2300 2400 2500 2800 3000 I
‘ariable speed . | D 4084 D 4065 D 4786 | D 4067 0 4069 D 4071 D 4072 D 4621
7ariable speed
scheeps~ | D 4084 D 4085 D 4519 D 4408 D 4087 D 4008 D4s13 |
sen, ~set " D 4306 D 4488 D 4337 | D 4405 D 4496 D 4763 D 4723
oscH R-Renge | ‘ PFR 2 KK G5 A 405 / 11 ' o :
pomp  P-Range | 2105 PFR 2 K70 A 405 / 11 i
J S-Frange PR 2 K70 A 405 / 11 ] * ; h
nokken R-Range 201,530,015, 4 g 281.,630.008.4
BE P-Range 260.530,016.4 260,580,011, 4
- C S-Range s ]




Farsmann Dies

P BRIGGS & STRATTON

sel

MOTORDATEN

INDUSTRIE :
DIESELMOTOREN rene | K L A R S G
LUFTGEKOHLY
Type KE4 K84 114 L20/28 Al10/42 A20/22 214724 R10/12 510 G20/24
P ZYUINDERZAHL 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1
BAUFORM st st st i st ig stig v v ig
2KOLBEN 75 B2 80/85 95/98 95/38 98 895/98 105 105/115
mm
? HUBRAUM 242 230 412 412/485 §82/618 582/618 678 118271236 | 1558 1128/1350
p-d om?
4
g 4LEISTUNG max. PS 586 6 3 8 /85 10 /12 10 N2 115 20 /215 |25 16 720
= DINB 8270 Kw 4.1 44 58 5.8/6.2 7.4/ 8.8 74/ 88 85 14.7/15.8 184 11.8/14.7
4
Lxu S DREHZAHL max. 3600 3000 3000 3000/2500 {3000 3000 2500 2500 2500 1800
U/min
SOLINHALT max. 1 1 12 24 23720 27 1.8/2.7 3.5 4 1.8
L.
7 STANDARD SCHWUNGRAD 266 266 310 310 310 310 310 352 352 519
Aulendurchmasser mm
SVENTILE EINLASS dfinet 20-25 20-25 30-35 30-35 35-40 35-40 35-40 a5 10 110
mmvor 0.1,
9 AUSPUFF schiliefit] 15-20 15-20 25-30 25-30 25-30 25-30 25-30 70 e85 80
mmnach Q7.
e
&(j- CEINSPRITZ- g 15 15-20 15-20 10-15 712 10-18 7-12 7-15 12-17 20-25 2520
3 Pumpe 5 2000 [10-15 16-15 18-23 15-20 186-23 15-20 15-23 15-20 25-33 25-40
et -
E} " Farderends E 2500 j12-17 1217 23-28 20-25 23-2 20-25 20-28 30-35 35-40 -
% runvor 0.7, 3 3000 {1520 15-20 38-40 30-35 35-40 30-35 - - - -
M 3600|2025 - - - - - - - -~ -
BOUSEN 200 200 175 175 175 175 178 175 . i75 160
ABSPRITZDRUCK kp/om?
¥ VENTILSPIEL - AustaB- und Einlafiveniil 0.1 mm bei katiem Molor / Alle Ventilsitze urder 45° geschniiten,
SVENTIL EINLASS Vorstand | - - - - 1.1-0.5- 1105~ - - - -
mm Riickstand | 0-0.5 0-0.5 1.1-18 1.1-18 -~ 1.0-1.5 -1.0-1.5 {1015 1C-1.5 1.0-15 1419
& | 'CVENTIL AUSLASS Vorstand | — - - - 1.4-1.0~ 14-1.0- - - - -
E mm Riickstand | 0-0.5 0-0.5 0.6-11 0.6-1.1 -0.6-1.1 -0.6-1.1 10.6-1.1 1.0-1.5 10-1.5 11.-1.8
s}
& | VKOLBEN Vorstand ~— 0.7-1.0 0710 0.8-1.05 0.8-1.05 - 0.77-1.05 |0.8-1.08 0.458-0.85
5 0,65-0,98] 0.7-1. L7-1. .8-1. .5-1.05 " X . 81, .45-0.85
E o Rickstand | 0*5=0.8 - - - - 917 0.9]” - -
& " KOLBENRINGSTOSS 0.2-0.8 0208 03-1.0 03-1.0 04-10 C4-10 0.4-10 04-1.0 0515 0515
&, mm
¥ KURBELWELLEN 0.1-0.3 0.1-03 0.1-03 0.1-0.3 0.1-0.3 0.1-03 0.1-03 0.1-03 0.1-03 0.1-03
AXIALSPIEL mm
2 ZYLINDERKOPE mkp/Nm | 3.5-4.0/34-39 £.5/54 5.5/54 E5.5/54 5.5/54 5.5/54 6/58 &/78 10/98
Mutter (Ringscht) mm 13 13 7 17115 17 17 17 15 17 24
2 KIPPHEBELBOCK mkp/fim |- - B/78 8778 8/78 8/78 8/78 8/78 8/78 8/78
Mutter (Ringschi ) en 22 22 2 22 22 22 22 2
;§ 2| AGERFLANSCH mkp/Nm | 3/29 3/28 3729 3/29 4.5/44 4.5/44 4.5/44 4.5/44 4.5/44 3723
=) Mutter (Steckachl ) mm [N 13 13 13 17 17 17 17 17 17
€
w | #®PLEUEL mkp/Nm | 3/28 3/28 - - 5/52 €/59 /55 8.5/64 7.5/74 12/118
g Sehrabe (Swecksohi) mm 13 13 17 17 17 17 17 19
b -
O | #DUSENHALTER mkp/Nm | 0.5-0.86 0.5-08 2 2 2 2 2 2 2 2
2 Mutien (Brocksoit ) mm 10 19 15 3 13 13 13 13 13 13
9] .
53 B ORUCKVENTIL mEn/Nm | 3.5-4.6/35-45 3.5-4/34-30] 3.5-4/34-39 | 3.5-4/34-33 | 3.5-4/34-30 | 3.5-4/34-35 | 3.5-4/34-29| 3.5-4/34-35 2.5-4/34-20
Z {Ringschinssa) e 14 14 19 1% 19 10 12 19 19 =
B EINSPRD ZPUMPE mkp/m | 2/20 2120 272G 2720 2/20 2120 27 2.5-3/25-28] 2.5-3/25-291 2.5-3/25-2G
Sofvauie (Gabetschi) n 2 3 13 i3 13 i3 13 13 12
TSCHWUNGRAD mkphim MIT SOHLAGSCHLUGEEL UND HAMALH
Ravtinr (Foagd Tk ) 1oen j 45 ;4{, ; 45 Era o {45 fe0
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BRIGES & STRATTO

¥arymann Diesel
Bbkdiie . ENGINE DATA

INDUSTRIAL ‘ ~
DIESEL ENGINES range | K L A R S G
AIRCOOLED
Model K54 K64 L14 L20/28 Al0/12 A20/22 A14/24 R10/12 810 G 20/24
"NUMBER 0. CYLINDERS 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1
CONFIGURATION vert /nora v st st st ig st ig st/ig v v ig
ZPISTON DIA 75 82 80 80/85 95/98 95/88 98 85/98 108 105/115
-m
8 3TOTAL DISPLACEMENT 242 230 412 412/485 £82/618 582/618 678 1162/1236 | 1558 1125/1850
= em?
@
% AOUTPUT HP 56 1] e 8 /85 10 /12 10 112 118 20 /215 |25 16 /20
§ DINB 8270 Kw 4.1 4.4 58 5.8/6.2 74/ 8.8 74/ 88 8.5 14.7/158 | 184 11.8/14.7
o
§ SSPEED max. 3600 3000 3000 3000/2500 | 3000 3000 2500 2500 2500 1800
&} AP
S SUMP CAPACITY max. 1 1 . 1.2 2.4 23/20 2.7 1.8/2.7 3.5 4 1.8
Liters
TSTANDARD FLYWHEEL 266 266 310 310 310 310 310 352 352 519
DIA, men
BVALVES INTAKE cpens | 20-25 - |20-25 30-35 30-35 35-40 35-40 35-40 85 110, 110
mmBTDC ‘
{approx.)
s EXHAUST closes | 15.20 15-20 25-30 25-30 25-30 25-30 25-30 70 g5 90
e ATDC
BINJECTION E 1500 115-20 15-20 1015 7-12 10-15 7-12 . 7-18 12-17 20-25 25-30
g spill cut-off @ 2000 |10-15 10-15 18-23 1520 18-23 15-20 15-23 15-20 28-33 35-4G
?j " and of delivery = 2500 |i2-17 12-17 23-28 20-25 23-28 20-25 20-28 30-35 35-40 -
mm BYDC ‘:{:" 3000 |15-20 .| $5-20 35-40 30-35 35-40 35-35 -~ - - -
w2 3800 12026 - - - ~ - - - ~ -
BHOZZLE OPENING 200 200 1178 175 175 176 175 175 175 160
Progsure kplom? : ’ :
4 VALVE CLEARANCE __intake + exhaust 0.1 mm (0.004") engine being cold / All vaive scats cut under 45° angla.
SYALVE intake protrudes |- - - - 1.1-0.5m 11-05- |- - - -
mm inrecess | 0-0.5 0-0.5 1.1-16 11-16 - 1.0-1.5 - 1.0-1.5 11.0-1.5 1.0-1.5 1.0-1.5 14-19
o | ' VALVE exhaust profrudes |- - - - . 1.4-1.0~ 14-1.0- - - - -
& mm inrecess | 0-0.5 0-0.5 0.6-1.1 0.6-1.1 -0.8-1.1 ~0.6-1.1 [ 0.8-1.1 10-15 1.0-1.5 1.1.-1.6
=
21 7pigToN protrudes  fom 0.65-0,98  0.7-1.0 0.7-1.0 0.8-1.05 108105 lig 7.0.9 |077-105 |0&1.08 |045095
e mm inrecess 0.5-0.8 | - - - - S - - -
<«
% 2RING END GAP 0.238 0.2-08 03190 0.3-1.0 0.4-1.0 0.4-1.0 o4-1.0 10410 0515 0.5-1.5
T mn
P CRANKSHAFT 0.1-03 0.1-03 0.1-03 0.1-03 0.1-03 0.1-0.3 0.1-03 0.1-0.3 0.1-0.3 0.1-03
End play mm .
D CYLINDER HEAD mkp/Nm | 3.5-4.0/34-39 5.5/54 5.5/54 5.5/54 5.5/54 5.5/54 B8/59 8/73 10/88
Hax-Nut (Snckat Wrench) mm 13 13 17 17/15 17 17 17 15 17 24
2 ROCKER BRACKET mikp/Nm | - -~ B/78 8/78 B/78 8/78 8/73 B/78 8778 8/78
Hew.-Nut (Fork Span.) oen 2 2z 22 22 22 22 vz 22
£
Z | 2MANBEARING PLATE 3/29 3729 3729 a/28 4.5/44 4.5/44 45144 4.5/44 4.5/44 a2
g’ .-t [Socket Wrench) mm 13 13 13 13 17 17 17 17 17 17
%’ BCON. RODBOLT wkp/Nm | 3/29 3729 - - &/53 6/52 6759 6.5/64 7.8/74 i2/118
g Bolt (Socket Wronch) i 13 13 17 17 17 17 17 19
2
g #INJECTOR CLAMP mkp/bm 1 0.5-0.6 0508 2 2 2 2 2 2 2 2
z Hax.-Nut (Fork Span ) mm 10 10 13 13 13 13 13 13 13 13
Z - ’ =
E‘f DELIVERY VALVE mdp/Hm | 3.5-4.6/35-45 3.5-4/24-38 | 3.5-4/24-39] 3.5-4/34-39 | 3.5-4/34-39 35-4/34-031 B EA/BA-GI ] 354734501 3 5.4/24-35
é Cap Nut tFing Spon.) mm i 14 19 18 19 1 19 19 19 2
e
HNJECT) mkp/Mm | 2726 2/20 2120 2/25 2426 2720 280 2.5-3/25-251 2 5-3/55-00 | 2 5-3/25.23
ol For mm 11 3 13 13 13 13 13 13 N 12
B ELCYWHIICL mkp/Nm | 26-08/ 2558275 HAALT WRENCH v
Hax -tag {Socket Wraoch) mm 35 {30 48 l 46 i 23 f 46 46 {4 § 48 { 59
J |

Sinall brucs undemanth tidenn orques VB SREADL S i e, Sonversion D mip < 7PT3 8 R w B.81 Nen/ 1 s m =184 GO in s 254 min T Knfom? o 142 peid 3 o vorheal Ay = hogizontal
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| Motor Type AD | A12 | Al | A2 | A22 | A24 | ASC | A32 | AkD | A42 -
wwwww -B"DIN6270 Ps 10 12 11,5 10 12 1,5 10 12 10 12
Oulput acecording kW 74 8,8 85 7.4 8.8 N 8,5 74 m.m 74 838
Drehzahl U/min : V .
mmqma t/min 3000 3000 2500 3000 3000 2500 2500 3000 2500 | 3000
spee rpm )
Bohrung /Hub  mm ‘
Algsage w m?,,ﬁ 95/82 | 98/82 | 93/90 | 95/82 | 98/82 | 98/90 | 95/82 | 98/82 | 95/82 | 98/82
Bore troke :
Hubvolumen cmi
Cylindrde 582 618 678 582 618 678 582 818 582 618
Swept velume
rriitl Kolb. Geschwdkt, m/s . .
Vilzsse meyenne du pision mh 8,2 75 m.N 8,2 75 6,8 8,2 6,8 m.N
Mean piston speed
mattlh Druck bar , : .
Pression moyenne effective m.“ m..w m.o m; m..w m..o m.d mmN mb m._w
Mean nressurz
Verdichtungsverhallnis ¢ .
oux de compression 1:20 1:20 1:20 1:20 1:20 1:20 1:20 1:20 1:20 1:20
Compression ralio ¢
mmmwﬁ ,%w.amweg, 9/Psh | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 |
Schmicrol Verbiouch 9/Psh| pg | 20 | 2,0 .20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20
n w 7 :m . Q m ,m H ¥ ¥ L H # 3 3 3 )
Lovriconon of consumpicn - gown| 27 L 27 | 27 127 V27 |27 |27 |27 127 |27\ ..l
Inhait Brennsl. Tank 1 ,
Capacite reszrvoir gas-oil 8 8 8 10 10 8
Capacity fuel lonk o S
Inhalt Clwanne {
Capacite du carter huile 2,3 2,0 1,9 27 27 2,7 2,3 2,3 2,7 27
Capacily oil sump -
Masse netto k , :
Masse fet 9 Al 70 | 7 82 | 72 | 73 | 8 | 75 | 7 |18 | 7
net Mass Gun < .
; afum | HNeme TRy EaeT 2}5 o
ﬂwmood@ Gozeichnel W) 4701 &\KA\ Technische mavmmﬂ ranma 1:» ) |
Geprift Chaiacteristi i B )
w mmﬁm» - mmﬁx M z%aﬁ%«% M.MM:MMM“MGWMMM«” cchniques m.ﬁﬂnﬁmwzym:s b, Monnh,
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Drehzahl|leistung z 3 4 5

Typ | n/min KW pritzpumpe|Pumpenelement] Kol Druckventil {SchraubenfedariRohranschiufy
RPM @ mit yay flr
t/min fentiltrGger Druckventil Druckventil
1500 1,7
1800 2,05

K841 2000 2.3
2500 2,95

K55\ 3000 3,5
3600 4,1
1500 1,7 F 536.213.2 F 536.2172 F 536.2272 F 536.238.2 F 537.010.1
1800 2,5

K84 2000 4,0 gm
2500 5,213,8 : ; 702 An : RO, A
3000 6.0 4.4 414 oac w@m 2 418403 006 2 418 502 011 | 1464 611028 | 1463 370 002
1500 12,0145 5%\8
1800 2,712,0

k34| 2000 32123
2500 4,012,895
3000 5,0 w%
3600 8,0 | 4,4

i Fuel injection pump -~ Pomrp tion 5 Delivery vaive spring-Resort soupape refoulement

2 Pump elerment-Cylindre Am,?ﬁan & Cennet ry a?. 52& 1t - Raccord

3 Plunger - Piston ’ 7 ; Porte injecte

& Delivery valve with se 8 :

S

A KK Sl S
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A B TE TS UE UD U BN U O8N &GN O . . e o= e N
W . ) T ! e R\C\_L } MCQ&E b
Drehzaht jleistung ; i 2 3 4 5 2 7
Typ | n/min | PS/KW Emspritzpumpe|Pumpenelement|Kolben| Druckventil Schraubenfeder{Rohranschlufl |Dusenhalter
RPM o) mit zu fur it
t/min Ventiltrager Druckventil Druckventil Dise
1500 5514,0 :
A | 1800 |65 485
2000 7,253
1500 | 6,0|4,4 | F 536.002.1 F 536.202.2 F 536.214.2 F 535.223.2 | F 536.240.2 | F 537.008.1 2
Al2 ,
A 22 1800 T4 | 5,4 55
2000 8,216,0 ’
0 414 151990 | 1 418 403 003 1418 502 015 | 1414 613002 | 2413 372 047 | 0 432 281 757
1500 6,6 | 4,85 ‘ =
At | 1800 85163 PFR KBEL
J ¥ ¢ g H 4
Aou| 2000 03|62 1K55 A265/11 95 S10/13
, 2500 | 11,5848
M,a 2500 | 8,816,5 | F 536.004.1 F 536.204.2 :
20| 3000 |10 %3 |4 494161 973 | 3418403000 | 6,5
A2 2500 10,3 7,6 PFR
A 221 3000 12 8,8 | 1185 A331/11
A 30 1500 5,1 13,75 ,
A 40 1800 6,8!5,0 | FF 538.002.1 F 536.202.2
2000 7,6 | 5,6 1 85
5 ~1aq | 0414151 950 | 1418 403 003
IR f
fpim |2y AR G
ALZ1 5000 £0 |59 11K55 A265/1
A30| 2500 |10 |74 | F 536.0041 |F 536.204.2
A 40| 3000 11,5645 : 6.5
5 , A ,
“a2| 2500 | 10275 | 0419
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